Eine Logging -
Railroad

in einem Schweizer
Gartchen

Eigentlich hat alles, wie bei den meisten Modellbahnern, oo

mit der Baugrésse HO angefangen,
unser erwachsener Sohn Beat und unser 14jahriger
.Nachzugler* Christoph, seit 12 Jahren, auf einer
ca. 40m2 - Anlage nach amerikanischen Vorbild,

beschaftigen.
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- ein zuverlssiges Alln isgerdt

Draisine Nl 2

Vor etwa 3 Jahren stellte Christoph die
Frage . Wie geht eigentlich eine
Dampfmaschine?* Darauf baute ich mit ihm
zusammen ein einfaches, aussen gefeuertes,
einfach wirkendes, oszillierendes
Maschinchen nach einem Plan, der in
meinem Fundus vorhanden war. Das war
ibrigens mein Erstling. Und genau da
packte mich der Virus. Der
Eisenbahnversuch in Spur Ilm, die Draisine
Nr. 2. mit einem Stehkessel und
modifiziertem Kisag-Rechaud-Gasbrenner,
ciner doppeltwirkenden stehenden 2-
Zvlinder-Maschine, Bohrung 8 mm / Hub
16 mm, iiber ein Zahnradvorgelege ca. 1:6
untersetzt war ein voller Erfolg. Die
Numerierung unserer Fahrzeuge ist
Ubrigens rein zufillig. Der Triebwagen hat
iie Nr. 10. weil man aus einem 10-Pfennig-
Stiick. nach herausdrehen der umlaufenden

erste

mit der wir uns,

Schrift, ein so schines Nummernschild
machen kann!

Zum Fahrenlassen wurde jeweils im kleinen
Rasenstiick vor dem Haus ein LGB-
Schienenkreis aufgebaut, was mit der Zeit
als zu miihselig emptunden wurde. Also
wurde rund um den Rasen ein Gleis-Oval
fest verlegt. Aber mit dem Essen kommt
der Appetit. Bald wurde eine Erweiterung
der Strecke erwogen, auch um einen
interessanteren Fahrbetrieb, als immer nur
rund herum zu erméglichen. Da das
Grundstiick zu unserer Eigentumswohnung
nicht gerade als gross bezeichnet werden
kann, (es ist zwar recht lang, aber ziemlich
schmal) und zudem seit einigen Jahren voll
bepflanzt und durchgestaltet, verursachte
die Planung einiges an Kopfzerbrechen.
Dann die machbare Ldsung: Nach Westen

zu eine happige 4% - Steigung mit einer
langen S-Kurve zur Streckenverldngerung,
damit es auch reicht bis zur Briicke
(natiirlich eine amerikanische Howe-Truss-
Bridge) iiber den Seerosenteich, dessen
Ufer entlang bis vor den Wintergarten. Hier
befinden sich zwei Weichen um die
ferngesteuerte Roundhouse-Fowler-Lok
(leicht amerikanisiert) umsetzen zu Kénnen
und eine 26 cm-Drehscheibe, damit wir die
kleinen Draisinen, die nur in einer Richtung
fahren und teuflisch heiss werden,
beriihrungsfrei wenden konnen.

Noch im Bau ist die Strecke nach Osten,
die analog der Weststrecke, jedoch ohne
nennenswerte Steigung gestaltet wird.
Damit kann ein Punkt - zu - Punkt - Verkehr
abgewickelt werden. mit der Moglichkeit,
im Oval die Fahrstrecke beliebig zu
verlangern.

Vorbild? Absichtlich mit Fragezeichen
geschrieben. Bei der HO-Bahnerei bin ich
fiir so vorbildgetreu wie moglich. Anders
jedoch bei der Gartenbahn. Die Szenerie
stellt die Natur zur Verfiigung, ebenso das
Gelinde. Hier gilt es wie ,richtig” die
Streckenfiithrung so zu planen, dass mit
moglichst geringen Eingriffen in die
Gegebenheiten, verniinftige Steigungen und
Kurvenradien gebaut werden kénnen. Bei
uns heisst das Mindestradius 1.2 m (grosser
LGB-Kreis). maximale Steigung 4 %. Diese
Steigung kann die Fowler von Roundhouse
mit sechs beladenen Holzwagen und der
Caboose problemlos bewiiltigen. Die
Draisine Nr. 2 zicht immerhin noch 2
Wagen bergauf, was etwa auch der
Wirklichkeit fiir so ein Gefihrt entspricht.
Nun ein bisschen Vorbild fehlt halt doch




b

wFowler" - Tender voraus, da sie sonst in der Steigung bei vol-

nicht ganz. Die Bahn wurde einer
amerikanischen oder kanadischen Holz-
fillerbahn nachempfunden. Das hat den
Vorteil, dass man auch mit den abenteuer-
lichsten Eigenbauten, wie im echten Leben,
darauf verkehren kann ohne einen Stilbruch
zu begehen. Es muss ja nicht immer alles
Super-Scale sein. So gilt bei uns der bei
amerikanischen Garden-Railroadern viel
zitierte Leitsatz: ,Model-Railroading is
fun®, und es soll auch gar nichts anderes
sein, als Spass an der Freud. ticrischen Ernst
haben wir im Alltag mehr als genug.
Fahrzeuge:

Draisine Nr. 2 - Eigenbau, Stehkessel,
Gasfeuerung, oszillierende 2-Zylinder,
doppeltwirkend, 1 Achse angetrieben.
Zugkraft: 2 Wagen bei 4 % Steigung.
Draisine Nr. 4 - Stehkessel, Gasfeuerung,
oszillierende 2-Zylinder. doppeltwirkend,
als Innenzylinder angeordnet. Zugkrafi:
Bringt gerade sich selbst iiber den Berg. In
der Ebene bis zu 5 Wagen.

Fowler Nr. 5 - Ein Roundhouse-Produkit
das ich jedem empfehlen kann. Eine
ausgereifte und robuste Konstruktion;
Gasfeuerung. Funk-Fernbedienung fiir

Steuerung und Regler. Fiir unsere Belange
leicht amerikanisiert mit Signalglocke auf
dem Dom, Holzpufferbohlen und Kadee -
Kupplung (die fiir Spur 1, sieht besser und
weniger klobig aus als die fiir [Im und

Gasfeuerung mit Keramikbrenner, Zylinder
von WILESCO von der Dampfmaschine D
222 Mit den mitgelieferten Slip-Exzentern
umsteuerbar. Antrieb iiber eine Blindwelle
und Zahnradvorgelege 1:4 untersetzt. Funk-
Fernbedienung fiir Regler. Zugkraft - fahrt
in der Ebene mit Regler 1/2 offen recht
rassig, bleibt dann Berg stehen, da das
Drehmoment der doch recht kleinen
WILESCO-Zylinder nicht ausreicht.
Wagen - Alles Eigenbauten, aus Fich-
tenholz. gebiirstet mit  stark
verschmutztem Nitro - Verdiinner gealtert.
Radsitze zum Teil selbst gedreht und zum
Teil von LGB. Achslager Messing. Die
Holz-Transportwagen sind den Log-
Connects der “Sugar - Pine Logging Co."”
nachgestaltet, zwei davon als sog. Skeleton-
Buggys. Schneepflug Eigenbau, mit ca. |
kg Blei gefiillt um den notigen Achsdruck
zu haben. Wird von der Fowler, oder wenn
der Schnee verharscht ist, halt von Hand
geschoben. Funktioniert auch, um im Herbst
das diirre Laub von den Geleisen zu
schieben.

und

Das . Betriebsgebdude*

funktioniert einwandfrei). Zugkraft bis zu
8 Wagen bei 4 %.

Triebwagen Nr. 10 - Eigenbau. Stehkessel,

Wie man aus der Fahrzeugliste ersehen
kann, sind wir Life-Steam - Puristen: die
Weichen werden von Hand gestellt.
Elektrizitidt hat auf unserer Gartenbahn
nichts zu suchen. Das hat einen ganz
wesentlichen Vorteil: Keine Probleme mit
,verschmutzten® Schienen einfach Wasser,
Ol und Gas einfiillen - anheizen und
ungetriibten Fahrspass haben; bei
Sonnenschein, Regen und sogar bei Schnee.
Als Heizgas Butan/Propan-Mix verwenden,
dann fidhrt man auch bei Minustemperaturen
problemlos und gerade dann dampft es am
schonsten! OHa —

(Otto Hadorn, Kirchlindach)



