Modellbau / <=

Live-Steam CLIMAX

Teil lll - Das Chassis

Den Rahmen fertigen wir aus Ms-Profil 12 x 12 x | mm fir die Sei-
tenholme und 15 x 30 x 2 mm Aluwinkel fiir die Pufferbohle gem.
Zeichnung.

Als Riider verwenden wir LGB-Radsétze mit Metallradreifen,
Durchmesser auf den Laufflichen 30 mm. Diese ziehen wir von den
Originalachsen ab, da wir ja langere Achsen benétigen.

Fiir die Achslagertrager verwenden wir 4 Stiicke Ms-Blech 20 x 35 x
2 mm. Fiir die Achslager selber 4 Stiick Ms-Rundmaterial, Durch-
messer 8§ mm. 10 mm lang mit einer zentrischen 3 mm-Bohrung, 5
mm tief. Aul der Lochseite auf 2 mm Lénge auf 7 mm Durchmesser
abdrehen.

In die Achslagertriger genau 22 mm von oben eine 7 mm-Bohrung
anbringen und die Achslager genau rechtwinklig weich einldten. 6
mm von oben und mit 12 mm Abstand die 3 mm-Befestigungslécher
bohren.

Chassis mit Achsen und Grundplatte

Achslager fiir dic Treibachse genau senkrecht unter die Getriebe-
Zwischenachse montieren. Die Zahnriider sollten nun mit ein bisschen
Spiel in einander greifen. Werden sic zu straff gegeneinander montiert,
erzeugt das unnétigen Widerstand und Materialabniitzung. Notfalls
kann mit Papierzwischenlagen nachjusticrt werden.

Die Grundplatte (Fahrzeugboden) besteht aus 2 mm dickem Dur-
Alu. Ausschnitte fiir Maschinenbasis und Kessel (dieser wird unter-
gehiingt, nicht aus Notwendigkeit, sondern weil's besser aussieht)
gem. Zeichnung mit der Laubsiige ausschneiden. Dur-Alu lisst sich
gut siigen, wenn man hie und da mit einem Tropfchen Ol das Sige-
blatt schmiert.

Achsen mit max. | mm Seitenspiel einpassen und dann die Rider
aufzichen. Bei der Treibachse das Zahnrad nicht vergessen und vom
Kunststoff-Achsiiberzug der LGB-Radsiitze entsprechend viel ab-
schneiden, dass das Zahnrad an der richtigen Position Platz finder.
Sicherheitsventil
Es ist nicht schwierig, dieses Ventil gemifl Zeichnung selber bauen.
Man muss sich rostfreie Stahl-Kugeln mit 4 mm Durchmesser be-
schaffen und wenn méglich rostfreie Federn mit Innendurchmesser 3
mm, senst tun’s auch Federn aus Kugelschreibern. Diese haben etwa
die richtige Spannung und miissen halt von Zeit zu Zeit ausgewech-
selt werden, Oder man kauft sich ein Fertigprodukt - z.B. bei Krick,
B-Nr. 22040. Diese haben ein M 6x0,75-Gewinde. dirsit den ank witer Tvelichen] o Kiiugerit-iited
= . amit man den Tank unter Zwischenlage von je einem gerit-Unterle-
Der Verdrangungsoler gering aul dem Wagenboden anschrauben kann ( Verringerung der Wiir-
meiibertragung). Deckel ebenfalls aus Ms-Blech 1,5 mm dick anfertigen.
Locher fiir Gashahn und Fiillventil bohren, Dann in Tankrohr einloten.
wie beim Kessel bereits gehabt.
Als Gashahn das im Lieferumfang des Krick-Keramikbrenners enthalte-
ne Nadelventil verwenden. Dessen Gehiuse bildet dann auf dem Tank-
deckel einen kleinen Dom. was erwiinscht ist, da das Gas sowieso am
hochsten Punkt des Kessels entnommen werden muss. will man nicht
stdndig mit einer durch Fliissiggas verstopften Diise kimpfen. Vor dem
Einldten den nun iiberfliissigen O-Ring unten im Anschlussgewinde und
die Ventilnadel entfernen.
Nun noch den Létring mit Gewinde, passend fiir das vorgesehene Fiill-

Gastank, Abdampfkondensator, Gasleitung mit Diise und Brenner.

Wir brauchen ein Stiick Rundmessing, Durchmesser 12 mm und 40
mm lang fiir den Korper. Dieser wird auf 35 mm Linge mit einem
10er Bohrer ausgebohrt aber bitte in Schritten.

Die restlichen 5 mm bohren wir mit 5.5 mm auf und schneiden ein
M 6 x 0,75-Gewinde fiir die Verschlussschraube. Die Zudampflei-
tung wird am oberen Ende der 10 mm-Bohrung quer durch den Oler
gefiihrt (hart einléten) und darin ein 1 mm Loch gebohrt. Nun am
noch offenen unteren Ende ein Ms- Bodendeckel hart aufléten. Das
Zudampfrohr anpassen, das eine Ende zum Kessel-Hauptabsperrven-
til und das andere zur Maschine.

Der Gastank ventil einléten.

Der Gastank ist eigentlich sehr einfach aufgebaut, dieser muss aber Ob man z.B. ein Ronson-Ventil oder ein anderes Fabrikat verwendet ist
absolut dicht werden!!! Wer Bedenken hat, sollte auf ein Fertigprodukt ~ jedem selbst iiberlassen. Ich verwende die alten Kisag-Fiillventile, die als
2.B. von der Firma Krick, Bestell-Nr. 22007 zuriickgreifen. Ersatzteil noch erhiltlich sind (Fa. Kisag AG, Bahnhofstrasse 3 in CH-
Fiir Selbstbauer: 4512 Bellach). Diese haben ein Gewinde M 14 x 1, sind etwas gross aber
Alle Lotungen werden mit Silberlot hart ausgefiihrt! dusserst funktionstiichtig. Am Schluss den fertigen Tank mit min. 6 bar
Ein Ms-Rohr 50/48 mm, 45 mm hoch wird mit einem Ms-Boden von  abdriicken und auf Dichtheit priifen. In der Gasleitung unbedingt ein O (wie
1,5 mm Dicke versehen. An diesen gleich zwei ,,Ohren** anformen, ein Looping) einbiegen zur sicheren Verdampfung des Gases.



Karosserie/Fiihrerhaus

Die Formgebung des Fiithrerhauses etc. moch-
te ich eigentlich jedem selber iiberlassen.
Anregungen findet man geniigend im Internet
unter www.trainweb.org/climaxloco/ hier hat
es viele Fotos von Originalen mit abenteuerli-
chem, nicht alltdglichem Ausschen. Unser
Modell soll ja nicht wie all die andern .. Mo-
delle von der Stange" aussehen. Das Foto
vom Prototyp soll nur zeigen wie die Maschi-
ne auch aussehen kann.

Anmerkungen zum Betrieb

Am Kessel ist kein Wasserstand angebracht.
Zum Fiillen: Ich fiille den Kessel immer bis
zum Uberlaufen, dann entnehme ich 35 ml
mit einer Einwegspritze (ich habe ein paar 60-
ml-Spritzen beim letzten Impfbesuch mit
meinem Hund vom Tierarzt erbettelt). So
habe ich immer einen genau definierten Was-
serstand. Dann fahre ich den Kessel seit Jah-
ren immer leer, ohne dass ich je einen Scha-
den feststellen konnte. Wenn man will, kann
man ja die Fahrzeit bei den ersten paar Fahr-
ten messen und mit dem Kiichenwecker dann
das Limit einstellen. Beim Nachlassen der
Zugkraft, man hért dann auch deutlich wie in
den Siederohren das Wasser brodelt, immer
sofort den Gashahn und den Hauptdampfthahn
schliessen und die Fiillschraube ein oder zwei
Umgiinge losen, damit Luft in den Kessel
gesaugt werden kann, um dem sonst entste-

Einer ersten Probefahrt steht nichts mehr im Wege!

henden Vakuum entgegen zu wirken. Vor dem Wiederauffiillen etwas erkalten lassen. In der
Zwischenzeit mit einer Spritze mit maglichst dicker Nadel (auch vom Tierarzt) das Kondensat
aus dem Oler saugen und diesen wieder mit Dampfé! auffiillen. Ebenfalls nach jeder Fahrt mit
einer Spritze, (aber niemals!!! mit der Sauberwasserspritze, da diese und damit das Speisewas-
ser sonst mit Ol verschmutzt wird) tiber den Schlauch den Abdampfkondensator leeren.

Nun bleibt mir nur noch allen Nachbauern viel Erfolg beim Bauen und viel Freude beim Fahren
zu wiinschen!
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